Eine Uberwinlerus osigrinland 1943/1944.

Erfahrungen fiber das Leben fm Packels und ia Gletscherhihlen.

Von E. G Triloil, Holuminden.

Frst nach der Kapilulation Deutschlands im Mai 1245 wurde allgemein be-
kannt, daf wihrend des zweiten Weltkrieges deutsche Wetterstationen auf Gron-
lund, Spitzbergen und Franz-Josefs-Land ihren Dienst versahen, Hier wird von
ciner derartigen Unternehmung des Marine-Wetterdienstes berichtet, die als letzte
ihrer Art aul Grénland erfolgreich titig war; sie verlief génzlich anders, als es
vorgeschen war, doch waren hierfir nicht kriegerische Ereignisse, sondern allein
die unginstigen Eisverhaltnisse verantwortlich, Wie alle mit Uberwinterung ver-
bundenen arktischen Expeditionen war auch diese iiberreich an den verschieden-
-artigsten Erlebnissen, mit denen man bequem ein dickes Buch Hillen kdnnte; im
folgenden werden nur kurz unsere Erfahrungen mitgeteilt, die wir wahrend des
Winters im Packeis und spiter im Gletschereis machten.

Nach dem urspriinglichen Plan sollte eine aus neun Mann bestehende Gruppe
von dem eisverstirkten Fischdampfer ,Coburg” an einem Ort der grénlindischen
Nordostkiiste von mdglichst hoher Breite abgesetzt werden, um dort dreimal-am
Tage die fiir die Wettervoraussage unenibehrlichen meteorologischen Beobachtun-
gen vorzunehmen und nach Furopa zu funken. Geplant war eine Landung auf
Germanialand (77° n, Br.), in dem nérdlich davon gelegenen Skoerfjord oder auf
dem Nordteil der Groflen Koldewey-Insel. Der Dampfer, dessen Besatzung aus
18 Mann bestand, sollte nach Absetzen der meteorologischen Gruppe wieder mach
Norwegen zuriickkehren, die Meteorologen sollten in einer Hiitte tiherwintern und
im Sommer mit einem Schiff oder Flugzeug wieder abgeholt werden,

Das Auslaufen des Dampfers verzégerte sich um mehrere Tage, und vielleicht
war es flir den Verlauf der Unternehmung entscheidend, daB wir erst am 30, August
1943 ins Treibeis des Ostgrénlandstromes kamen, Wir fuhren etwa ldngs des 77.
Breitengrades, also auf einer Route, auf der noch niemals ein Schiff den Ost-
gronlandstrom gequert hatte, Dall wir uns am 10. September nur noch etwa 25 sm
von Isle de France befanden, verdankten wir vor. allem den vielen Sprengungen,
mit denen wir uns mithsam einen Weg durch das Treibeis bahnten. An diesem
Tage trafen wir auf eine geschlossene Eisbarriere, die aus Schollen von riesen-
haftem Ausmafl gebildet wurde. Bei dem Versuch, diesen Giirtel zu durchbrechen,
gerieten wir in einer Eisscholle von etwa 1 km Durchmesser fest. Tag und Nacht
bemdithten wir uns vergeblich, uns aus der Gefangenschaft der groflen Eisscholle
zu befreien; zweimal versorgte man uns auf dem Luftwege mit Eissprengmunition.
Nach drei Wochen muBiten wir unsere nutzlosen Versuche aufdeben und uns auf
eine Uberwinterung itm Treibeis vorbereiten., Die FEisdrift hatte das Schiff in-
zwischen bis auf die Hohe der nérdlichen Koldewey-Insel gebracht,

Am 2. Oktober zerbrach aus unbekannten Griinden die Eisscholle, in der wir
festsaflen; trotzdem sich inzwischen die Eisverhdltnisse verschlechtert hatten, ver-
suchten wir das Land zu erreichen. Die wenigen nordsiid verlaufenden Rinnen im
Treibeis erlaubten, tagsiiber einige sm in nérdlicher. Richtung zuriickzulegen, wih-
rend wir des Nachts viel starker, als wir am Tage aufholen konnten, nach Siiden
drifteten. Alle Versuche, nach Westen durchzubrechen, scheiferten. Ein NNW-
Sturm trieb uns bis in die Nidhe der Insel Shannon, wo wir uns an der Grenze
der Eisdrift, etwa 8 km vom Lande entfernt, am 16. Oktober im Neueis festlegen
konnten. An eine Riickfahrt des Schiffes konnte nun nicht mehr gedacht werden.
Das festliegende Neueisfeld vergréfBerte sich langsam in dem Bereich, der zuvor
noch vom driftenden Eis ecingenommen wurde; auch die Stirme aus NW, die
durchschnittlich in jeder Woche einmal tobten und gewbhnlich Stirke 8§ nicht
therschritten, konnten die VergréBerung der zusammenhingenden Eisdecke immer
nur fiir kurze Zeit aufhalten. Wir glaubten deshalb das Schiff bis zum Aufgehen
des Eises im néchsten Frihling oder Sommer sicher und richieten uns auf eine
gemeinsame Uberwinterung an Bord ein. Einen groBen Teil unserer Ausriistung
brachten wir vom Schiff auf das Eis., Um die letzten hellen Stunden des Jahres
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i, brachten wir die fir die Sommermonate vorgeschene
¢ der Wetterstation in eine kleine E’ e, die wir aufl dem festen Pack-

v auf halbem Wede zwischen dem B¢ hiff und dem Lande errichlet hatlen,
s NNW, der in der Nacht vom 18, zum 19. Novemb  toble und
cichte, durchkreuzie unsere Pline, indem er die \(uuscmuu, dic
seit unserem [estliegen gebildet hatte, wieder zersitrle und das
Eis 1m Bcr lc‘: unseres Liedeplalzes wieder in Bewegung brachte, Das nach Stiden
driftende FEis enthihrte uns unersetzliche TE.”L unserer Ausriistung, vor allem
sdamtliche Bretter, die wir nicht zum Bau der kleinen Hiitte auf dem Eise ver-

endet haiten, sowie einen groflen Teil unseres Brennstoffes, Das Schiff selbst
vurde durch das andriingende Fis auf einen kleinen flachen Eisberg geworfen, wo
es schwer beschadigt mit 31° Schlagseite liegenblieb, Der Bug des Schiffes ragte
frei in die Luft, das Heck war tief unter das Eis geraten. Nachdem der Sturm
ausgetobt hatte, erkannten wir, dafl die Eispzessundcn nur in der Umgebung des
Schiffes so auBerordentlich stark gewesen sind; wahrscheinlich wurde die grofie
starre Masse des Schiffes geradezu die Ursache fiir das Ausmafl der Eispressungen.

Da wir nun damit rechaen mufiten, dafll bei kommenden Stirmen dem Schilf
in #hnlicher oder noch schlimmerer Weise mitgespielt werden wiirde und sich
auflerdem T ein Teil des Schiffes notdiirltig als Winterquartier herrichten lief,
mufite mit aller Energie an unsere Ubersiedlung an Land gegangen werden. Bis
zur Errichtung einer Landstation mit selbstdndiger Funkanlage muBte der Welter-
und Funkdienst vom Schiff aus versehen werden, Die etwa 4 km vom Schiff ent-
fernte Hiitte, das ,.Eislager”, kounte als willkommene Zwischenstation dienen.

Zwischen dem Schiff und der Insel erstreckte sich ein Packeisfeld, das bereits

Mitte Okilober, als uns die Trift bis vor die Insel brachte, eine vollig geschlossene
Decke bildete. Offenes Wasser gab es nirgends mehr; gxoﬁere Spalten fanden wir
nm in der Nihe des Landes; diese aber waren keine Fo olge des Eisstromes, sondern

der Gezeitenbewegung, Viele Eigentlimlichkeiten des Eises deuteten mit grofler
qlcnerhcxt darauf 11‘1 daB dies ganze Packeisfeld auch schon im Sommer vor der
anl gelegen hat \m%e V ermulung schien uns auch durch die Tatsache bestdtigt,
i [15( die sich im Laufe des Herbstes und Winters aus dem Treibeis

che dpr D iit bildete, sinen génzlich andersartigen Charakter trug. Die
zwischen dem alten Packels und der nach unserer Ankunft entstandenen
e war deutlich ausg gt. Wiahrend des Sturmes vom 18./19. November
!
am

"c ganze aus Neueis bestehende Decke, und die Drift zog wieder unmit-
alten Packeisfeld entlang, Dieses be stand vorw1edend aus grofleren Lis-
in nur leicht gestérter Lagerung, die durch viele Prefleiszonen und einige
= meist kleis ue tafe Iformlée JJlO‘“kQ aus Gletschereis unterbrochen waren.
\111‘AQ€1\d€’1 UnregelmiBigkeiten der Eisoberfliche zeigten starke Abschmelz-
ungen, ijxlgostorte Fisflichen gréferen Ausmalfles waren selten; diese be-
elglatte Oberfliche aus blankem Eis, wihrend das ibrige Eis mit

harten Firnschicht bedeckt war, Die zweifellos sehr reichlichen Schnee-
n, die imn Laufe des \‘\’/imers fielen, konnten die Ei%obexﬂﬁch; kaum merklich
: dern. Dies erklirt sich daraus, dafBl der Schnee niemals bei Windstille oder
leichter Luﬁoewegung fiel, sondern regelmifBig wéhrend der Stiirme, die im Durch-
schuitt e 46 Tage tobten, Dicse Schneestiirme kamen fast ausschlieBlich aus

o d NN i

: W. Auf den offenen Eisfllichen blieb so gui wie gar kein Neuschnee
lieden, ds Schneewédchten in Lee der Eisblécke und P1e(3e15ma‘u ern waren bereits
ira Herbst so hoch und 1ang, daBl eine mégliche VergréBerung nicht ins Auge fiel.
Wie s<,mell sich diese nach SW gerichteten Wichten bildeten, konnten wir am
Se
Se

hiff und spiter am Eislager beobachten. Die Wichie auf der ILeeseite des

hiffes begann nicht unmittelbar an der &(‘hlffb\’vaild sondern erst in einem Ab-
stand von 2-—3 m. Hier erreichte sie im Laule eines. Monats, also nach etwa f{inf
groBeren Schneestiirmen die Hohe der Reling, am Bug des Schiffes also etwa 3 m
Hihe. Da unser Weg vom Schiff zum Eislager Eishldcken und Schneewichten
auswich und fast nur {iber ziemlich ebenes Eis fithrte, verdnderte er sich im Laufe
des Winters kaum. Schlitten und Schier hinterliefflen aul dem harten Firn und
den kurzen Sirecken blanken FEises fast gar keine Spuren, so dall wir bei unserer

o
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Orientierung ganz aufl die Markierungsstangen angewiesen waren, die wir im
Abstand von etwa 100 m in das Eis gesteckt hatten,

Unscre wichtigste Arbeit nach der Katastrophe bestand in dem Transport
unserer Ausriistung vom Schiff zum Eislager und von hier an Land. Die Bewdl-
ligung di(‘sc' Arbeit war die eigentliche Leistung unserer Uniernehmung; sie hat
alie unsere Krilte fiinl Monale lang in Anspruch genommen,

feiir dm ersten Transporte vom Schitl zum Eislager benutzten wir kleine leichte
schibitten mit bresten Kulen aus Eschenholz. Die Beanspruchung durch die vielen
klemen UuregelmiBigkeiten der Eisobertliche war so grofl, dali nach knapp drei
Wochen simuiclie Schlitten ausgefallen waren; die vorn und hinten aufgebogenen
Kuten waren so oft gebrochen, dafl wir sie nicht mchr reparieren konnten, Wir
bauten daraufbin Schlitten nach sehr verschiedenartigen Konstruktionen, wobei
wir wegen der schr harten Transportbahn aui breite Kuten gut verzichten konnten,
Am meisten bewidhrien sich die leichten Schlitten, die sich von einem oder zwel
Mann ziehen lieflen. Das Ziehen eines schweren, fir 4-—6 Mann vorgesehenen
Schiittens war so mithsam, dall wir auf seine Benutzung schon nach wenigen Ver-
suchen verzichteten, Nach einigen Wochen stellfen wir uns alle aul emne ganz
andere Transportart um, die wir wegen eines verstindlichen Vorurteils bisher
vermieden hatten, Wir trugen die Lasten auf dem'Riicken aul sogenannten Kraxen,
die wir nach dem Vorbilde der vor allem im Gebirge gebriuchlichen Tragegestelle
hatten anfertigen lassen. Diese Kraxzen haben sich auBlerordentlich gut bewihrt,
und wir gewéhnten uns schon nach wenigen Tagen daran, den Weg zum FEislager
ein- oder zweimal tiaglich mit einer Last von durchschnittlich 35 kg zuriickzulegen.
Dabei gingen die meisten von uns zu Ful}, nur wenige benutzten Schier, Dal} sich
die Kraxen so schnell bei uns embuzgcden, erklart sich zweilellos zu einem guten
Teil psychologisch; jeder sah eindeutig, was er am Tage geleistet hatte; beim
Schlittenziehen neigte man dazu, die eigene Leistung zu hoch einzuschiétzen, den
Kameraden aber eine mindere Ansirengung zuzuerkennen, Nur lir die Lasten, die
ein Mann nicht tragen konnte, wie das Funkaggregat und die Wasserstolflaschen,
mufiten wir Schlitten benutzen.

Die Behinderung durch schlechtes Wetter und durch Dunkelheit war so stark,
daBl wir im Durchschnitt nur jeden zweiten Tag Transporte durchfithren konnten.
Die Kiltegrade waren niemals so tief, dall sie die [ransporte wesentlich auf-
hielten; die tielsten Temperaluren hatten wir kurz vor Weihnachten bei fast
volliger Windstille; das Minimum von — 38.8° gibt kein wahres Bild vom ark-
tischen Kiima der Gegend. Das wesentliche Kennzeichen des Klimas sind die
regelmifig ein- bis zweimal in der Woche tobenden Schneestiirme, Die meisten
Winde von Stdrke 5 an waren von Schneefall begleitet; auch wenn es nicht
schneite, war bei Windstdrke 4 das Schneetreiben so heftig, daf} die Sicht nicht
bis zur n#chsten Markierungsstange reichte, Wihrend der Schneestiirme war die
Verbindung zwischen dem Schiff und dem Eislager gewdhnlich fiir ein oder zwei
‘Tage unterbrochen. Sichtbehinderung durch Nebel eriebtien wir wihrend des Win-
ters nur einmal fiir wenige Stunden, umso stdrker hatten wir im spaten Frithjahr
unter anhaitendem Nebel zu leiden. Tobte kein Schneesturm, irieb kein Schnee
und lag keine Nebeldecke auf dem Eisteld, so waren in den Wochen vor und
nach der Wintersonnenwende Transporte auch nur dann moéglich, wenn es geniigend
heil war, Die DMattagsdimmerung war nur ausreichend, wenn keine niedrige
Wolkendecke den Himmel bedeckie; bei dem dann herrschenden schwachen diftu-
sen Licht war nidmlich die Bodensicht so schlecht, da3 alles grau in grau erschien,
die zahllosen kleinen Erhebungen und Vertiefungen der Eisoberfliche verschwam-
men, man nicht sah, wohin man irat, und hilflos mit der schweren Last tiber das
Eis stolperte, bis man schlieBlich stiirzte; dabei fiel gewdhnlich die Kraxe mit der
Proviantkiste oder dem Benzinkannister von hinten her aul den Kopf Wir kamen
in solchen Tagen nicht von der Stelle und gaben die hoffnungslosen Versuche aufl.

Besser als wihrend der hellsten Mittagsddmmerung war die Sicht beim Mond-
chein. Vor allem traten die UnregelmiBigkeiten der FEisfliche ganz plastisch
ervor, da auch die kleinste Erhebung einen langen, schwarzen Schatten warl.
Hatiirlich konnte der Weg iiber das ndchtliche Eisfeld nur hei klarem Himmel und
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en sicherer Wetlerlage angetreten werden, wenn anicht Gelabr bestand,
de ond unterwegs hinter einer dicken Wolkendecke verschwand, Aus den
Schwierigkeiten erklirt es sich, dall unser Stapel aus Klst(n Kanistern, Sidclken in
der Nihe des Schiffes nur langsam abnuohm und am Hislager nur langsam wuchs,

Das Fislager, das urspringlich nur zur Unterbringung der Ausriis(ung fiir die
kleine Sommerstation des ndchsten Jahres gedacht war, stand aul ciner ebenen
Eisfliche, die allseitig von besonders groBen Eisblécken umgeben war; schon aus
geringer Entfernung sah man nur das aus dem Hilttendach m;,cudc Ofenrohr. Nach
der Katastrophe wurde alles, was Slc} in der Hiitte befand, nach drauflen ge-
bracht und das Innere in aller Eile als Unterkunft fiir efwa 20 Mann hugerichtet
Fast der ganze zur Verfligung stehende Platz wurde von den Kojen eingenommen;
der einzige Vorteil, der mit der Enge zwangsldufig verbunden war, war die Wirme,
die gewdhnlich herrwhic‘, sobald die ganze Belegschaft versammell war,

Genau wie {rither aul der Leeseite des Schiffes, so entstand jetzt an der Stid-
ostseite des Eislagers eine lange Wichte, die bald die Héhe des Daches erreichte,
i‘a sich der Eingang zum Eislager natiirlich ebenfalls an der windgeschiitzten Seite
wvefand, muliten wir durch die hier gebildete Wichte einen mehrere Meter langen
Stollen graben. Doch wichtiger fiir uns wurde die grofle Schneewdichte in einer
anderen Wirkung, mit der wir anfangs garnicht gerechnet hatten. Am 25 Dezember
drang Wasser durch den Boden der Hiitte und stieg schnell bis zu ciner Héhe von
30 cm; bei den tiefen Temperaturen am Boden gefror das Wasser sehr schnell
Wir trugen das Eis aus der Hiitte, doch drang das Wasser bald wieder bis zur
alten Héhe nach, Wir muflien uns damit abfinden, daBl der an und {iir sich schon
4uBerst beschrinkte Lebensraum {{ir 20 Mann durch eine 30 cmn dicke Eisschicht
noch mehr eingeengt wurde, Das Eis reichte bis kurz unter das uniere Stockwerk
unserex Kojen. Der Wassereinbruch hing wahrscheinlich mit einer durch die ge-
waltige Schneewichte in Lee des Fislagers bedingten Senkung der Eisunterlage
zusammen, FEinige Wochen spéter erlebten wir einen zweiten, wenn auch weniger
bedeutenden Wassereinbruch, der uns a Ielding‘s nicht mehr so stark freffen konnte
wie der erste, da der fte Teil der Kameraden bereits vom FEislager an das
Land tbergesicdelt war, (Fortsetzung folgt),

einigermafl

Temperaluranstieges im Ersliriibling
Griern Hir die Langirisiprognose.

Von Fritz Béla Groissmayr, Passau

sehr gnt

Kine te, inverse Beziehung zeigt der Temperaturanstieg
in Thors sum April mit der Temperaturdifferenz zwischen Lenin-
rad im darauifolgenden September. Der Korrelationskoelfizient:
thorshavn WVM*Y‘E mit D (Differenz) t IX Leningrad minus Grimsey betragt fir
die 50 jahrige Reihe 1874—1924 (1895 fehlt Gr.) r:— 0,64, d. h. ist der Temperatlur-
austied vom Februar zum April auf den Firdern besonders hoch (gering), so ist
die Temperaturdifferenz zwischen Leningrad und Grimsey abgeschwicht {verstdrkt,)
Greift man alle fene Fille heraus, in denen diese Abweichung vom Normalen (1,6°C)
mindestens - 1,3%C in Thorhavn betrug {der ,Mittleren Anomalie” entsprechend),
so zeigt D t IX Leningrad minus Grimsey in 19 von 20 Fillen entgegengesetztes

Vorzeichen, wie Tabelle 1 eindrucksvoll zexgen mag.
Tabelle 1: ~f t IV—II Thorshavn = 4 1,5% /] D t IX Leningrad—Grimsey.
1875 1882 1885 1887 1889 1891 1893 1894 1896 1898

1@Vl vom

Th. 1,7 —15 18 —24 20 —21 25 32 —17 27
LG,  —25 33 —17 30 —32 —06 —01 —66 1,1 —13

1899 1900 1901 1902 1903 1904 1906 1910 1917 1922
Th. —31 1.9 22 19 —16 15 16 —15 —33 —24
LG, 1,0 —21 —16 —19 1,3 —21 —27 1,2 20 18

Fine einzige Ausnshme ist ima Jshre 1891 f;s!zusieﬂen; leider endet Thorshavn bereits im Jahre 1924,
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